Wernisaz ,160 Lat Kolei w Chrzanowie"
Mieiska Biblioteka Publiczna - 7.10.2016 roku

Dziatalno$¢ naszej Miejskiej Biblioteki Publicznej w duzym stopniu wychodzi poza
wypozyczanie ksiazek. Organizowane sa w niej wystawy fotograficzne i plastyczne,
wielotematyczne warsztaty, spotkania z pisarzami, aktorami i podréoznikami, kursy
jezykowe i komputerowe oraz zajecia dla dzieci, mtodziezy i dorostych. To wzér do
nasladowania dla innych placéwek.

Gmach biblioteki i plakat, ktéry zobaczytam na szybie. Oznajmiat, ze historia

kolejnictwa w naszym regionie liczy sobie juz tak wiele lat.
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Posztam na ten wernisaz. Czutam, ze odzyja wspomnienia. Kiedy$ mieszkatam blisko
Dwéch Mostow i dworca PKP. Podczas studiow dojezdzatam do Krakowa tylko pociagami
i choé nikt z rodziny nie pracowat na kolei, w jej klimatach toczyto sie moje zycie.

Przy wejsciu czekata na nas niespodzianka. Kazdy za przystowiowy usmiech otrzymat
bilet wstepu. Byt to taki sam kartonik, jaki pét wieku temu kupowato sie w kasie
kolejowej. Widniata na nim trasa Krakéw-Wiedenh przez Chrzanéw z zaznaczeniem, ze
to z okazji 160 lat chrzanowskiej kolei wydrukowano ten okaz. Do kompletu dostalismy
pocztéwke z archiwalnym zdjeciem chrzanowskiego dworca PKP i okoliczno$ciowym
stemplem na odwrocie. Uroczystemu powitaniu przyswiecata zabytkowa lampa.
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Zanim rozpoczat sie wernisaz na holu ogladalismy ekspozycje zakatkéw miasta i okolic.

To owoc pracy warsztatéw ,,Otworzmy sie na Chrzanow"”, ktére niedawno sie skonczyty.
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Przybyte na wernisaz osoby powitata Olga Nowicka z Dziatu Promocji. W krétkim stowie
przedstawita nam temat i dwoch miodziencéw. To Krzysztof Brandys w najwiekszym
stopniu i Kacper Gron przygotowali w najdrobniejszych szczegétach te historyczna
wystawe. Wkrétce potem ustyszeliSmy od nich, wedtug jakiego scenariusza bedzie
przebiegato nasze spotkanie.

dziat myiy
administracia
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Najpierw udaliémy sie spacerkiem z parteru na pietro. Szlismy
pochytym korytarzem i ftu czekat na nas pierwszy okaz. Byt to
zabytkowy stupek linii 126 z roku 1900. Wskazywat konkretny punkt
na trasie pociagu wiodacej z Bolecina do Jaworzna przez Chrzanéw.
Liczby 10-4 informuja, ze jest to 10 kilometr i 4 hektometr (400
m). Odkryty zostat przy zbiegu ulic Alei Henryka i Siennej.




W korytarzu zaprezentowanych byto 18 metrowych plansz, na ktérych zapisano
historie chrzanowskiej kolei i jej najwazniejsze okresy minionych 160 lat:
1846-1856, 1867-1906, 1914-1919, 1920-1938, 1939-1945 i 1960-2016. Zobaczylismy
tu mapy tras pociagéw od najstarszych z XIX wieku do wspdtczesnych, dawne bilety
kolejowe i wycinki z gazet z ciekawymi artykutami np. o fatszowanych biletach.

To niektére z tych plansz. Grafika zostata starannie wykonana i oprawiona przez
Kacpra Gronia.
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Moglismy tez przeczytaé kolejowe cytaty z wybranych publikacji o Chrzanowie.
To ciekawa anegdota z ksigzki Marii Ruszkiewicz ,Woskowa $wieca":

Przez Chrzanow przechodzita tak zwana wiedenska kolej,
taczgca Lwow z metropolig austriacko-wegierska.
Pociag ten nie zatrzymywat sie jednak na naszej stacji.
Pewnego dnia w Krakowie wsiadt do niego
Adolf Loewenfeld' i zatrzymat go na chrzanowskim
dworcu. Spokojnie wysiadt, a potem grzecznie ttumaczyt
zawiadowcy stacji | kierownikowi pociggu, ze nie mogt
inaczej, ze nie miat innego srodka lokomocji, ze bardzo
sie spieszy, aby nie spoznic sie na probe choru.

Co kilka krokow zatrzymujemy sie i wtedy Krzysztof z Kacprem opowiadaja nam o tym,
co przedstawia konkretna ekspozycji. W mroku tego korytarza zatrzymat sie dla nas
czas.

To pieczotowicie odrestaurowane tablice znamionowe z wyprodukowanej w 1977 roku
w Fabloku lokomotywy pasazerskiej SP42-222. Te maszyny nazywane byly przez
kolejarzy Kociotkami lub tajkami, ‘kur'sowa’fy z Chrzanowa do Jaworzna i Bolecina.
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Pomiedzy planszami staty gabloty a w nich kolejne antyki: legitymacje cztonkowskie,
pozétkia przez zab czasu prasa, zdjecia rodzinne i inne niezwykte przedmioty zwigzane
z koleja, Dziesigtki artefaktow skapanych w blasku lampy, ktdra trzymat w dtoni
Krzysztof.
Widok zgromadzonych tu pamiatek i opisanej historii chrzanowskiej kolei uzmystowit
mi, jak wiele pracy w te wystawe wiozyli ci dwaj mtodzi chtopcy. Pod koniec wernisazu
powiedzaq, ze z tej biblioteki prawie nie wychodzili przez ostatnie dwa tygodnie.



Wiele pamigtek podarowali lub za symboliczng kwote odstapili: Konrad Bigaj, Teresa
Bigaj, Irena Borkowska, Stanistaw Brandys, Stanistaw Majewski, Irena Przejczowska
i Leon Tomaszek, dla ktérych temat chrzanowskiej kolei byt przez lata otaczany
pamieciaq i troska.

Bilety kolejowe i inne dokumenty z okresu okupacji.

Prasa fablokowska, a w niej najwazniejsze informacje z biezacej dziatalnosci Fabloku,
pierwszej fabryki lokomotyw w Polsce.




Zabytkowa tablica z rozktadem jazdy waznym od czerwca 1985 roku. Kiedys$ wisiata
w budynku dworcowym przystanku Chrzanéw Srédmieécie. Zostata znaleziona w jakimé
lamusie.

Kiedy korytarz wprowadzit nas na pietro ujrzeliSmy piekne prototypy lokomotyw
spalinowych. Pierwsza od lewej to SM31 o mocy 1200 KM produkowana
w Fabloku w latach 1976-85. Druga SM42, moc 800 KM, w latach 1963-93
wyprodukowano ich 1822. Trzecia to 401Da, moc 350 KM produkowana w latach 1970-
79, z Fabloku wy jechato 500 sztuk tej serii lokomotyw.

Dawid Kramarz z Dziatu Informacji Regionalnej, dobry duch wernisazu, wyréwnuje
stoliki, aby W;'Z{TSTkIe okazy prezentowaty sie jak naJlepleJ
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Bogata byta kolekcja unikatowych ksiazek o charakterze technicznym i encyklope-
dycznym zwigzanym z tematyka kolejowa. Udostepniata je nam do przejrzenia Jolanta
Litwin, ktdra kiedy$ pracowata w bibliotece fablokowskiej.
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Juz jakis czas temu Krzysztof Brandys spiknat pasjonatéw kolejnictwa i zatozyt grupe
o nazwie ,Stacja Chrzanow". Po tym wernisazu ma szanse poszerzenia liczby cztonkéw,
a nawet zgtoszenia ich jako stowarzyszenie. W sktad grupy wchodza obecnie:
Krzysztof Brandys, Kacper Gronh, Renata Bednarz, Szymon Jakdbik, Daniel Jedruszko,
Wojciech Koszyk, Jarostaw Sek, Jarostaw Sikora i Adam Trebacz.



Archiwalna fotografia strazakéw z Fabloku. Do zdjecia dotaczona byta dedykacja:
.W Dniu Imienin Kochanemu Naczelnikowi - Ochotnicza Straz Pozarna .Fablok" -
Chrzandw 2.VII.1929 rok".

Duza niespodzianka byt dla nas Wars z dawnymi zastonkami PKP. Teresa Gtownia
czestowata nas herbata z cytryna i ciasteczkami. Wypiekty je osobiscie babcie

i ciocie grupy ..Stacja Chrzanow".
Byla to bardzo apetyczna atrakcja wernisazu, po ktorej czekat nas jeszcze
historyczny wyktad.




Krzysztof z Kacprem w swym scenariuszu stusznie zatozyli, ze spacer korytarzem
na pietro i ich informacje o zaprezentowanych tam eksponatach, raczej ogdlnie
przedstawi historie chrzanowskiej kolei. Dlatego dla naszej petniejszej wiedzy,
zaprosili nas na swdj wykifad.
Na petnej w stuchaczy sali konferencyjnej byto nastrojowo. Zabytkowe lampy
rozéwietlajace zapadajacy zmierzch wypozyczyta Fundacja Pobliskie Miejsca Pamieci.
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Niezwykle interesujacy w swej tresci wyktad, poparty mnéstwem zdjec, trwat godzine.
Chtopcy i tak streszczali sie, bo wiedze maja tak ogromna, ze i pét dnia mieliby nam co
opowiadadé.

Sala pomiescita blisko 70 0séb, to zaledwie garstka z nas.

Pierwsza drogq zelazng na ziemi chrzanowskiej byta oddana w 1847 roku Kolej
Krakowsko-Gérnoslaska, faczaca Krakow ze Szczakowaq i dalej ze stacja Mystowice
(Prusy) oraz Maczki (Rosja). Zatem przejazd z Krakowa do Wiednia odbywat sie przez
terytorium panstwa pruskiego, dlatego podjeto decyzje o budowie odnogi idacej od
Trzebini na potudnie. PdZniej bedzie ona nosié nazwe Uprzywilejowane Kolei Pétnocne;
Cesarza Ferdynanda. Otwarcie tej kolei 1 marca 1856 roku, biegnacej przez Chrzanow
na Wieden pozwalato zrezygnowa¢ z tranzytu przez tereny pruskie.

Prawdopodobnie nie od razu Chrzanéw otrzymat stacje wraz z dworcem. Po oddaniu do
uzytku tej drogi zelaznej na Wieden, miasto zyskato tylko niewielki przystanek,
a dopiero w 1867 roku oddano budynek stacyjny dla ruchu osobowego. Znajdowat sie
on przy ul. Koscieleckiej, dzi$ 29 Listopada.

Z biegiem czasu konieczna okazata sie budowa stacji z wiekszq liczbq toréw dla celow
towarowych i pasazerskich. Gmina prébowata przekonal Generalna Dyrekcje Kolei
Pétnocnej do budowy takiej stacji i dworca miedzy ulicami 29 Listopada a Swieto-
krzyska, na co tez ofiarowata grunty. Jednak mimo licznych petycji i delegacji do
rzadu wiedenskiego i logicznych argumentéw przemawiajacych za taka lokalizacja, nie
zdecydowano sie na ulokowanie stacji we wspomnianym miejscu.

Jan Peckowski opisuje w swojej monografii: ...generalny dyrektor Jejteles upart sie
i kazat postawi¢ dworzec kolejowy po przeciwnej stronie toru, w miejscu dla miasta
niedostepnem, poza wysokim watem kolejowym (...)". Tu w 1883 roku zostanie oddana
do uzytku stacja osobowo-towarowa, czyli w miejscu gdzie znajduje sie obecnie,
z ceglanym budynkiem znanym z dawnych pocztowek. Rada Miejska w tej walce zyskata
jedynie ktadke nad torami prowadzacq od dworca do Alei Henryka, ktéra uwazano za
nieestetyczng i niebezpieczna.



W roku 1900 przez Chrzanéw poprowadzona zostata kolej prywatna z Bolecina do
Jaworzna i trzy lata pézniej do Szczakowej. Stacja Chrzandw stata sie stacja weztowq,
i przesiadkowa, Pozostanie takq do lat 90. XX wieku.

Widokdwka chrzanowskiego dworca PKP z 1906 roku przy ul. Kolejowej (Fabrycznej).
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Fotografia przedstawia pracownikow kolei na tle dworca stacji Jaworzno.

Do 1981 roku tory rozchodzity sie w 4 kierunkach: do Trzebini, do Oswiecimia, do
Jaworzna- Szczakowej oraz do Bolecina i dalej do Suchej Beskidzkiej.

Popularnos¢ kolei w Galicji i na Swiecie rosta z dekady na dekade, co spowodowato
zwiekszanie liczby pociagéw z Krakowa do Wiednia i lokalnych. Przestaty wystarczaé
jednotorowe linie, gdyz ich przepustowos$¢ byta zbyt mata, aby przyjmowaé i wyprawiaé
coraz liczniejsze sktady. Wtasnie dlatego w 1902 roku linia z Trzebini do Oswiecimia
majaca wéwczas charakter magistralny, wzbogacita sie o nowy, dodatkowy tor, ktorego
wybudowanie zapewnito skrdcenie czasu przejazdu pociagéw.



22 maja 1919 roku nastapito przetomowe wydarzenie. Minister Przemystu i Handlu oraz
Minister Skarbu zatwierdzili statut spétki ,Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A.", ktdra
potem zmienita nazwe na .Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A. Zaktady
w Chrzanowie".
Lokomotywa Ty23.

Wielkie osiagniecia i znakomita kadra konstruktorow z Kazimierzem Zembrzuskim na
czele wynosi Fablok na wyzyny, na ktérych znajdowa¢ sie bedzie do lat 90. XX wieku.
Fabryka stynaé bedzie ze wspaniatych pojazddw szynowych takich jak parowéz Pm36-1
rozwijajacy predkos$¢ 140 km/h, ktory za swdj aerodynamiczny ksztatt otrzymat
w Paryzu Ztoty Medal, wagon motorowy Luxtorpeda kursujacy do lat 40. na trasie
Krakow-Zakopane czy mniej okazata, ale liczna i niezawodna lokomotywa SM42, ktéra
na kolei stuzy do dzi$ w liczbie ponad 1000 egzemplarzy.

Luxtorpeda, 1936 rok. Z Krakowa do Zakopanego jechata 2 godziny, 18 minut. Byt to
wagon tylko i wytacznie I klasy, a bilety kqiz‘rowa kilfgfrysigcy marek.




Fablok byt mocno powigzany z miastem, w czasach swego najwiekszego rozwoju dawat
zatrudnienie dla 4000 ludzi. Dat miastu rozgtos na skale Polski i Europy. Poprzez swoje
dziatanie wptynat na rozwdj ekonomiczny ziemi chrzanowskiej i byt motorem napedo-
wym lokalnej gospodarki.

-

W 1931 roku w rozktadzie jazdy Bolecin-Szczakowa pojawit sie nowy przystanek
osobowy Chrzanéw Aleja Henryka. Znajdowat sie przy skrzyzowaniu ulic Siennej i Alei
Henryka. Byt to prawdopodobnie peron ziemny lub platforma drewniana biegnaca
wzdtuz toru. Mozliwe, ze istniat takze maty budynek petiacy funkcje kasy biletowej
i poczekalni, lecz sq to informacje niepotwierdzone. Sens istnienia tego przystanku
zdaje sie by¢ watpliwy, gdyz to zaledwie kilkaset metréw od stacji Chrzanow. Trudno
wyjasnié, co wptyneto na decyzje o ulokowaniu go wtasnie w tym miejscu. Mozliwe, ze
chodzito o utatwienie dotarcia kupcéw przyjezdzajacych z towarami od Jaworzna
i Bolecina na handel na chrzanowskim rynku.

Na rozktadzie kropka zaznaczytam przystanek przy Alei Henryka.




W roku 1933 w rozktadzie jazdy pojawit sie kolejny nowy przystanek osobowy
Chrzanéw Miasto. Wybudowano go prawdopodobnie z inicjatywy zydowskiej, a miescit
sie na wiadukcie nad ul. 29 Listopada. Ta stosunkowo mata odlegto$¢ od rynku, ktéra
nalezato pokonal z towarami po przyjezdzie do Chrzanowa, mogta by¢ powodem
rozpoczecia staran o budowe peronu blizej centrum. O lokalizacji peronu w tym
miejscu $wiadczq przekazy mieszkancow, rozktady jazdy i niesymetryczny ksztat
wiaduktu. Patrzac od strony miasta widaé wysuniete ramie lewego przyczotka, ktére
miato zapobiega¢ osuwaniu sig watu usypanego réwnolegle do torowiska.

Na poczatku niemieckiej okupacji ten przystanek a takze Chrzandw Aleja Henryka
zostaty zlikwidowane. Ostatni raz pojawiaja sie w rozktadzie jazdy .Lato 1939".
Podczas IT wojny Swiatowej Chrzanéw zmienit nazwe na Krenau, a Fabryka Lokomotyw
na Oberschlesische Lokomotivwerke AG Krenau (Oberlok). Zaktad zaczat produkowaé
przede wszystkim parowozy wojenne niemieckiej konstrukcji oznakowane po 1945 roku
na PKP jako Ty2 i Ty42. Wyprodukowat wtedy 536 parowozéw normalnotorowych i 100
waskotorowych.

Sporo byto wtedy akcji partyzanckich, objawiaty sie blokowaniem ruchu pociagow, ich
wykolejaniem lub wysadzaniem mostéw i wiaduktow.

W niecaty miesiac po wyzwoleniu, 21 lutego 1945 roku Fablok wyprodukowat pierwszq
lokomotywe oznakowanq Biatym Ortem serii Ty42. Dwa lata pézniej fabryka przeszta
na wiasno$¢ panstwa, a w roku 1951 jej nazwa zostata zmieniona na Fabryka Lokomotyw
im. Feliksa Dzierzynskiego. Polskie Koleje Panstwowe w roku 1957 odebraty od Fabloku
ostatni parowéz, ktérym jest czynny do dzi$ tendrzak TKt48-191, natomiast dla celdw
przemystowych parowozy produkowane byty do roku 1963. Ostatniq seriq lokomotyw
parowych byt czteroosiowy ,Slask”. Od tego momentu fabryka prébuje sie odnalezé
w Swiecie lokomotyw spalinowych. Mimo prowadzonej krajowej gospodarki centralnie
planowanej, konkurencja HCP z Poznania byta dla Fabloku duza, .Cegielski” miat
w dziedzinie dieseli wieksze doswiadczenie. To jednak nhie przeszkodzito inzynierom
i robotnikom Fabloku w produkcji kilku serii lokomotyw spalinowych, z ktérych naj-



liczniejsza i najlepsza byta maszyna do zadan manewrowych SM42, wyprodukowano ich
1822. Powstaty tez odmiany do prowadzenia sktadow pasazerskich z ogrzewaniem:
SP42 z kottem parowym 268 sztuk i SU42 z ogrzewaniem elektrycznym 40 sztuk.

W latach 60. istniato rewelacyjne potaczenie miedzy Chrzanowem i Suchag (wtedy
jeszcze nie Beskidzka). Wedtug rozktadu jazdy z roku 1962 pociag osobowy
zestawiony z wagonéw klasy drugiej i pierwszej pokonywat ten dystans w 3 h 15 min.
Kilkunastominutowe postoje wymuszone byly koniecznosciq wodowania parowozu na
stacjach Spytkowice i Wadowice.

Nalezy tez wspomnieé¢ o Expressie ,Tatry”, kursowat w latach 70. z Warszawy
Wschodniej do Zakopanego przez Bolecin i Wadowice. Podrézujac tym pociagiem
z Trzebini mozna byto dojechaé do stolicy Tatr za 3 h 38 min.

W roku 1973 nastapita elektryfikacja odcinka Trzebinia-Oswiecim, oddano rowniez do
uzytku przystanek Chrzanéw Srédmiescie. Po wprowadzeniu nowoczesnych, elektrycz-
nych zespotéw trakcyjnych, przejazd z Krakowa do Chrzanowa Srédmiescie pociagiem
zatrzymujacym sie na wszystkich r'zrys‘rank_ach wyhosit niecate 50 minut.

W 1981 roku zawieszono kursowanie pociagéw do Jaworzna. Za jedna z przyczyn
likwidacji tego potaczenia podawano budowe autostrady A4, ktéra miata przeciaé linie
kolejowa na wysokosci Cezardowki. Jednak moze to by¢ ttumaczenie absurdalne, gdyz
gdyby to byt jedyny powdd, postanowionoby wybudowaé wiadukt nad droga, Na
przetomie lat 80. i 90. rozebrano tor do Jaworzna. W Jaworznie stacja czynna byta do
2002 roku i odbywat sie na niej ruch towarowy z kopalni Jan Kanty i Jaworzno.

W roku 1987 otwarto przejécie pod torami na przystanku Srédmiescie, co pozwolito na
rezygnacje z uzytkowania dawnego, waskiego i niskiego tunelu mieszczacego sie na
wysokosci dworca PKS, ktéry juz lekko zasypany jest widoczny do dzis.

W roku 1991 nastapita przebudowa uktadu toréw w Chrzanowie. Zlikwidowano pozosta-
tosci bocznic i rozjazdéw do Jaworzna, przygotowano stacje do odprawy pociagéw
elektrycznych do Bolecina, gdyz w tym samym roku otworzono zelektryfikowany



odcinek Chrzanéw-Bolecin-Spytkowice-Wadowice. W 1995 roku na trasie Chrzanéw-
Bolecin zawieszono ruch pasazerski i zdjeto catkiem $wiezq sie¢ trakcyjna,

Jeszcze koficem lat 90. byta mozliwos$¢ przejazdu ekspresem z Trzebini do Zakopa-
nego w 4h 14 min i pociagiem osobowym z Trzebini do Rabki Zaryte w 3h 57 min.
Likwidacja linii Wadowice-Skawce przyczynita sie do wydtuzenia trasy pociagu, ktora
wiodta .na okoto” przez Kalwarie Zebrzydowska, co wydtuzyto czas jazdy.

W roku 1999 z okazji 80-lecia Fabloku zawitata do Chrzanowa lokomotywa parowa
Pm36-2, mtodsza siostra maszyny wyréznionej w 1937 roku w Paryzu. Wraz z pro-
wadzonym skfadem retro wykonata kilka kurséow z Trzebini do Chrzanowa. Wtedy
ostatni raz w Chrzanowie pojawit sie czynny parowdz pod para,

W 2002 roku zawieszono ruch pasazerski na trasie Trzebinia-Wadowice.
Orient-Expres przejezdzat przez Chrzanéw raz w roku w latach 2008, 2009 i 2010.

Nie zabrakto ciekawych informacji o zabytkowym wiadukcie Dwa Mosty i innych.



Ten wiadukt jest nad ul. Bartosza Gtowackiego, ktéra przecina ul. Podwale.

W 2010 roku oddano do uzytku wiadukt nad ul. Wtadystawa Sikorskiego, ktéry potaczyt
komunikacyjnie osiedla Péthoc i Trzebinska.

Esencjonalne kalendarium:

1847 - otwarcie Kolei Krakowsko-Gdrnoslaskiej faczacej Krakéw ze Szczakowa i dalej
granica pomiedzy Imperium Rosyjskim i Imperium Austriackim.

1856 - oddanie do uzytku Uprzywilejowanej Kolei Péthocnej Arcyksiecia Ferdynanda
z Trzebini przez Chrzanéw, powstatej w celu unikniecia tranzytu przez tereny pruskie.
1863 - otwarcie budynku dworcowego przy ul. Koscieleckiej, funkcjonuje do roku 1883
a pdzniej zmienione zostaje jego przeznaczenie, istnieje do lat 30-40. XX wieku.

1883 - budowa stacji osobowo-towarowej przy ul. Fabrycznej z dworcem ceglanym
zgodnym z austriackim stylem architektonicznym.




1900 - Chrzandéw staje sie stacja weztowa; oddanie do uzytku linii Jaworzno-Chrzanéw
-Pita (pézniej Bolecin).

1902 - budowa drugiego toru.

1906 - upanstwowienie Kolei Pétnocnej, zarzadcq drdog zelaznych zostaty Cesarsko-
Krélewskie Koleje Panstwowe.

1919 - zatozenie Spétki Fabryka Lokomotyw w Polsce S.A.

1931 - otwarcie przystanku Chrzanéw Aleja Henryka.

1933 - otwarcie przystanku Chrzanéw Miasto na wiadukcie nad ul. 29. Listopada.

1939 - z dniem wybuchu IT wojny $wiatowej Chrzanéw zostat wcielony do terenu IIT
Rzeszy, Fabryka Lokomotyw otrzymata nazwe Oberschlesische Lokomotivwerke AG
Krenau O/S.

1940 - likwidacja przystankéw Chrzanéw Miasto i Chrzanéw Aleja Henryka.

1947 - przywrdcenie na okres jednego roku przystanku Chrzanéw Aleja Henryka

1951 - zmiana nazwy Fabloku na Fabryka Lokomotyw im. Feliksa Dzierzynskiego.

Potowa lat 60 - wyburzenie austriackiego dworca w Chrzanowie i budowa nowego.

1973 - elektryfikacja linii na trasie Trzebinia-Oswiecim, a takze oddanie do uzytku
przystanku Chrzanéw Srédmiescie przy ul. Zielone;.

1981 - zamkniecie ruchu pasazerskiego na odcinku Chrzanéw-Jaworzno.

1991 - elektryfikacja odcinka Chrzanéw-Bolecin-Spytkowice.

1995 - zamkniecie ruchu na odcinku Chrzanéw-Bolecin i deelektryfikacja linii.

2002 - zamkniecie ruchu pasazerskiego z Trzebini do Wadowic.

2013 - ogtoszenie upadtosci Fabloku.

2016 - wpisanie do Ewidencji Zabytkéw kilku unikatowych, kamiennych, wiaduktéw
kolejowych.

Kiedy Krzysztof Brandys i Kamil Groh zakohczyli
swéj wyktad i multimedialng prezentacje, goracym
brawom nie byto kohca.

Nastepnie, z wyrazami podziekowania, za umoz-
liwienie zrealizowania wernisazu i ogromna pomoc
wreczyli dyplom Annie Siewiorek, ktéra z duzym
Zrozumieniem i wiasnym zaangazowahiem wsparta
ich wernisaz.

Dyplomy za pomoc w organizacji wystawy przyjety
réwniez Olga Nowicka i Ewelina Deluga.




Niezwykle ciepte wystagpienie Pani Dyrektor.

Z komentarzem wystapit takze radny Kamil Bogusz. Wyrazit oprécz podziekowania

rado$¢, ze chrzanowskiej mtodziezy tak bliskie sq tematy zwiazane z nasza koleja i ze
chcieli z nami podzieli¢ sie swoja wiedza,




Wiele stéw uznania przekazat rowniez Marek Szuster, zastepca Dyrektora Zaktadu PKP

Polskie Linie Kolejowe.

Krzysztof zaprosit na $rodek réwniez catq grupe ..Stacja Chrzanéw”, ktéra swoja matq
cegietke wniosta w dzisiejsze wydarzenie. Jestem wérdd cztonkéw, bo popieram te

cenng, patriotyczng idee utrwalania i wskrzeszania tradycji kolejnictwa na ziemiach

chrzanowskich.
Miatam okazje zrobi¢ kolejne zdjecie osobom obecnym na sali. Dzieci teraz zajadaja

ciastka w Warsie, ale dorosli wytrwali do konca.
Caly wernisaz trwat blisko 2,5 godziny.




Gdyby taka wystawe i ten piekny wernisaz miata przygotowaé firma specjalizujaca sie
w tego rodzaju eventach, tfo by wystawita rachunek na duze pieniadze. Bo liczy sie
wizja, zgromadzenie tego mnéstwa materiatéw i w najdrobniejszych szczegdtach
realizacja pomystu. A to zrobito dwdch 20-latkow: Krzysztof Brandys i Kacper GroA,
swym sercem, wiedzq i ogromnym wktadem pracy. Moje uznanie. Impreze wsparta
.Stacja Chrzanéw" oraz pomocna grupa osdb z naszej biblioteki, a najbardziej
Dyrektor Anna Siewiorek, Olga Nowicka i Ewelina Deluga z Dziatu Promocji, Dawid
Kramarz z Dziatu Informacji Regionalnej oraz Tomasz Dulik z Dziatu Informatyczno-
Technicznego, ktdry zrobit nam to tadne, pamiatkowe zdjecie z Dyrekcja Biblioteki.

Od lewej: Adam Trebacz, Daniel Jedruszko, Kacper Gron, Anna Siewiorek, Renata
Bednarz, Jarostaw Sek i Krzysztof Brandys.

160 lat kolei w Chrzanowne To ciekawe wydarzenie odno-
s el ® towato réwniez lokalne pismo
.Przetom".

na proejasd - roxpoczat
historyczna podréd poclagiees
na trasie Keakow - Wieded,

‘ Wystawe mozna ogladaé do 26
listopada.

m,,m-.,x eres grge weve
M wyawy a0 .‘l-w‘\.\‘(lr

v po bezogt n’-fm&‘m |
syt (80.Jecke Molejnkcres w.mic- |

Zapraszamy do odwiedzania
nas na facebooku i dzielenia
sie wiedzq na temat kolejnic-
twa na naszych ziemiach.
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https://www.facebook.com/stacjachrzanow/?fref=ts

Pozdrawiam serdecznie,
Renata Bednarz


https://www.facebook.com/stacjachrzanow/?fref=ts

